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هرهاشدر اقدامات ترافیکی تغییر نگرش لزوم 
جهت افزایش ایمنی عابرین پیاده

احسان رستمی کمند
1400اردبیهشت  
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؛نیستجهل،آگاهیدشمنبزرگترین
.استدانستنتَوهمِبلکه

هاوكینگنتفااس
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لزوم تغییر نگرش 

مدیران و تصمیم گیران شهری
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 (Sustainable development))توسعه پایدار•

اشیی اس مفهومی است كه به واسطه پیامدهای منفیی میییز سیسیتی و اجتمیا ی ن
بشر ر نگرش تغییرویکردهای توسعه یک جانبه اقتصادی بعد اس انقلاب صنعتی و 

نگیاهی این مفهیوم تیلاش دارد كیه بیا. به مفهوم رشد و پیشرفت پدید آمده است
مه جانبیه جدید به توسعه، اشتباهات گذشته بشری را تکرار نکند و توسیعه ای ه

.و متواسن را رقم بزند
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:۳بند 
”تضمین سندگی سالم و ترویج رفاه برای همه و در تمامی سنین” 

:آمده است۳٫۶در سیرمجمو ه اهداف خرد تعریف شده برای این هدف كلان در بند 
هش كیانصیف، تعیداد تلفیات تصیادفات راننیدگی و مصیدومان بایید بیه ۲۰۲۰در سال ” 

”. پیدا كند
:۱۱بند 
”فراگیر، ایمن، تاب آور و پایدار ساختن شهرها و سکونت گاه های انسانی“

:آمده است۱۱٫۲در سیرمجمو ه این هدف كلان نیز در بند 
اییدار باید دسترسی به سیستم حمل و نقل ایمین، ارسان، در دسیترو و پ۲۰۳۰تا سال 

ژه بیه توجیه وییبهبود ایمنی راه، گسترش حمیل و نقیل  میومی بیا . برای همه ایجاد گردد
”انسنان، كودكان، افراد دارای معلولیت و سالخوردگ: نیاسهای كاربران آسیب پذیر 
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تردد خودرو 

اربه عنوان معی

در شهرها

اختصاص فضای 

ای عمومی بیشتر بر

خودروی شخصی

اختصاص فضای 

عمومی کمتر برای 

ن سایر شرکت کنندگا

در ترددهای شهری

-حمل و نقل عمومی)

(دوچرخه-عابر پیاده

گی افزایش وابست

ه افراد و اقتصاد ب

خودرو

افزایش ازدحام، 

تصادفات و 

آلودگی های زیست 

محیطی شهرها

استفاده بیشتر از 

خودروی شخصی   

به عنوان راه چاره
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کینینینهمیهینینیناید میر جینینین می  می اینینین میمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیاولینینیندمی ینینین  می
رابینینینینینع میوتینینینینین خ می یادخینینینینین می ینینینینینع میری ا  ینینینینین  میمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمیمی

  همی  می  مدمیاجمنیمیومیآس یشمیلازممیریایمیعارینین مییخین
.اس دنگاممیعبع میازمیعیضمیم  ریمی
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آنچهمیامیوزمی  می یادخ میهاید میه د میآنمیدستخم می
ومیمت   بمیآنمی ونکی د یمیغلطمی تخجهمی

.م می  میگذهتهمیاس ا  ام تمیغلط
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بسیاری از اقدامات ما در شهرها بررای 

حررل مشرررل ترافیررو، در واقرر  

.هستند
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هر سال 

عابر پیاده3000بیش از 
بر اثر تصادفات رانندگی 

در معابر درون شهری و برون شهری کشور 
.از بین میروند
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یاده ایمنی عبور عرضی عابرین پ
شودفقط با خط کشی تامین نمی

بامیانهسطحارتفاعاختلافΙنامناسبمیل
خطوططرفینبودنمسدودΙسواره روسطح

Ιپیاده روبامناسباتصالبرقراری دمΙ

Ιشهریمختلفهایحوسهمشهودناهماهنگی
Ι

؟
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جامعه
باید بهای سنگینی را برای

.پرداخت كند



23 اوضاع شهرها بهتر نخواهد شد
تا وقتی تفکر ما این باشد که تأمین تسهیلات مناسب برای تردد ایمن عابر پیاده

!در شأن ما نیست

ایمنی عبور عرضی عابرین پیاده تنها با خط کشی تامین نمی شود

؟
؟

؟
كانال تغییر نگرش ترافیکی

@traffichange

تغییر نگرش 
ترافیکی



24

؟
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عابر بهبود وضعیت شهرها برای کاربران م
نیازمندبیشتر از 

.است
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فضاهای بلااستفاده، 
رای غیرایمن، غیر قانونی ب

عبور عابر پیاده
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د، شناسایی نشوننیاسمندی هااگر 
.به معنای  دم وجود آنها نیست
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is not a system.
را در نظر نگیریماگر در برنامه ریزی 

برنامه ما محکوم به شکست است
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Sharafi & Barkpour 2010

میمردمشاركتتکنیک هایالگوی تلفیقی سطوح و 
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رویررد
انسان  محور
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انسان و 

اکوسیستم      

ار  به عنوان معی

در شهرها

ی تقسیم منطق

سطوح

حمایت از ترددهای 

سازگار مانند 

پیاده روی و 

دوچرخه سواری

حفظ و نگهداری 

بافت های ثابت و 

انعطاف پذیر با 

ه حداقل وابستگی ب

اتومبیل

پشتیبانی از 

اقتصاد شهری و 

زندگی

کاهش مشرلات 

زیست محیطی، 

افزایش ایمنی 

عابرین پیاده، توجه

به هویت شهری
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قبلیویرایشنگاهی گذرا به 

آیین نامه طراحی راههای شهری ایران

!!!(سال قبل تدوین شده است25)
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S U B T I T L E  H E R E

در محرل عبرور ایجاد جزیره ایمنی 
رضری عابرین، کمو شایانی به عبور ع

.می نماید

جزایییر میییانی سییکوهای جداكننییده ای بییه
9۰-۱8۰متیییییر و  یییییر  ۱۰طیییییول حیییییداقل 
عبیه توسز مسیر سواره رو سانتیمتر و در 
خطییوط و ییییا گیییذرگاه  یییابر مییی شیییوند كیییه 

قیییرار می گیرنییید كیییه              پییییاده در مییییان آنهیییا 
كاهش  یر   بیوری خودروهیا و به  لت 

لی را ، ایمنییی قابییل قبییوتقلیییل سییر ت آنهییا
برای  بور  ابرین پیاده مهیا می كند
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S U B T I T L E  H E R E

پیادهایجاد گذرگاه سنگفرش عابر

ده در این گذرگاه ها سیطح مییل  بیور  یابرین پییا
ده پوشیییانیسییینگفرش های مخصیییو  بوسییییله 

له قابلیییت دییید میییل گییذرگاه بوسیییمییی  شییود تییا 
وش ایین ر. افیزایش یابیدرانندگان وسایل نقلیه 

اكیز معابر پر رفیت و آمید  یابر پییاده و مقابیل مردر 
اسیییتاندارد  بیییر طبییی  . توصییییه می شیییودتجیییاری 
، شیییورای  یییالی۱45و مصیییوبات جلسیییه ۱4۲۳7

. اشید ر  این گیذرگاه بیین سیه تیا پینج متیر می ب
  جزئیات  لائم افقی و  میودی میورد نییاس مطیاب
ز شکل سیر بوده و قبل و بعید اس گیذرگاه نییز دو خی

سیانتیمتر لییا  5۰تیا ۳۰سفید ممتید بیه  یر  
. می شود
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| Safe Streets Save Lives
More than 1.2 million people die on roads around the
world every year. That is equivalent to roughly one person
dying every 30 seconds, or over 3,400 people dying every
single day of the year.18 Many of these deaths occur on
urban roads and are preventable crashes caused by
behavior induced by street design.
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اگر همیشه  نچهه   ا  اچمه    

میهههیا ا  اچمههه    هههه                               

همیشهه  نچ زیههاا  ا  ی هه  

خواه  نو    ک   همیش   ی  

م  نو  ا ابا تشرر از توجه شم


